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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

® Versorgung von Kraftfahrzeugen mit Daten 

© Bei einem Verfahren und einer Anordnung zur Daten- 
ubertragung bzw. zum Versorgen von Kraftfahrzeugen 
mit Daten, die zum Betrieb von Regelungs- und Steuersy- 
stemen verwendet werden, zum Datenaustausch und/ 
oder zum Abfragen, Andern und Aktualisieren von Daten 
dieser Art wird in festen Zeitabstanden die Datenubertra- 
gung mit Hilfe einer drahtlosen Datenubertragungsein- 
richtung mit einem Sende-Empfanger (1), einer Relaissta- 
tion (100) und einer Zentrale (200) durchgefuhrt. Uber die- 
sen Weg werden Daten ubertragen, die einige oder meh- 
rere Informationen uber die technische Analyse des 
Bremsensystems und anderer Systeme, die Bremsbelag- 
starke, den Olstand, den Luftdruck etc. enthalten konnen. 
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Beschmbung j w ^ ^ ^ 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Verfahren zum Ver- mehre^S"' ^^^"^lauschudieeine oder 
sorgen von Kraftfahrzeugen mit Daten, die zum Betrieb zur folgenden Informationen wiedergeben: 

^erwachungund/oderWartungvonKraftfahrzeugen'ins- 5 • k rv 

besondere von geregelten Bremsanlagen und anderen KR- 7, '™ 1 if k Dla S J nose «ter Analyse des Bremssy- 

Regelungs- oder Steuerungssysteme auswertbar dienen ^mtl ^^' des D elektris ^ Systems, eines 

zum Austausch von Daten und/oder zum Abfragen, Andern' uTebsmo^ F £^8-^''»W*Wne. des An- 

Aktuabsieren von Daten dieser Art. Eine Anordnungen zur t Tl^ ,n , sb f sondere hfonnationen fiber 

Durchfuhrung des Verfahrens gehoren ebenfaTzur to " t A? ^ d f eil,Zelnen Rader - 

dung. cran 10 " den Olsland tm Antriebsmotor, 

Zur Erhohung der SicheAeit und des Fahrkomforts von ~ ^ Bremsbela g st 3rke etc. 

Kraftfthrzeugen werden in zunehmendem MaBe elektroni- A,.f AW w 

sche Regeiungs- und Steuerungssystem, Uberwactongs D^s S ^ *?? Fahraeu « Uberw **L 
Warn, Leitsysteme usw. in die einzelnen Fahrzeuge 15 Inf™ rf5ndun g. s 8 em j aBe v ^ahren macht es auch m6glich, 
^.DteFunktionsolcherSystemeberuhtvornehmlich Sf ^fiTr Trem^ *5- Bauteile 
Datenverarbettung, weshalb dem Laden der Daten, der Da- staffs deS ZU,etzt « etankten Treib- 
tenaktualjsterung, dem. Datenaustausch, der Uber^achung toe def elekn^Sf °T Fahrae, « Und 'bon- 
der einzelnen Vorgange groBe Bedeutung zukommt „™ w e,ektron,! * hen Steuerungssystemen wie z. B. ei- 
Das Laden der Regelungsprogramme gehort zur Ferti 20 p™„fr°T ° StabiUtat ssystem oder dem Motormana- 
gung des Fahrzeugs. Das Oberwachen solcher Daten S^M ZUZUlelten und dadu «h automatisch die Bremsen 
Aktuahsieren der Programme, das Auslesen von ShleS W«*T 21™??" Ge g ebenhei ^ anzupassen. 
daten etc. geschieht im Rahmen von Reparaturen oolr Wax- dn^t h Abweichun g- V °» vorgegebenen Reifen-SoU- 
tungsarbeuen in den Werkstatten, die hierzu mk entsoS t. r Datenubermittlung wahrend des Datenaus- 
chendcnDiagnosegemten.DatenubertragunZi^chmngen" 25 S^T^ ^ dem Fab ~- g^ opdscl 
und Compute™ ausgeriistet sind. Der Austausch der Dalen g££ auf^^- E *" ^ ZUr Korrektur des Rei- 
und deren Auswertung ist den Fachleuten in den WerkstSt ™ ^ aufgefordert. 

ten vorbehalten. den Werkstat " Dte erfindungsgemaBe Anordnung zur Durchfuhrung des 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, ein Ver- rions^nVhf Besta " dteil einer drahtlosen Kommunika- 

{al "Z Z r DtW J Ckeln ' das ein von den SerVice-Inter^aUen 30 tenub'^t TJ* aUSg ? blldet und einer zusatzhchen Da- 

und Werkstattbesuchen unabhangiges Kommunizieren tenubertra g un gse 1 nnchtung ausgeriistet, die eine im Kraft- 

der Elektronik des Fahrzeugs, nL^ch einTonTn We*- D^fluV^n? 6 " 6 SchniltsteUe «« d^der 

stattbesuchen unabhangiges Erfassen, Auswerten Austau- nV« I Datenaust " stattfindet. Als Dateniiber- 

schen und Aktuahsieren der verschiedenen Daten und ft^- SSSSS^T 8 7* *™ in dem Kraftfahrzeug 

gramme zulaBt. na rto " "istalherte iende- und Empfangseinrichtung, die. in beiden 

Dieses zusatzliche und haufigere Kommunizieten zwi- ewSLff" Ubertra S en ka "n- S°lche Ubertragungs- 

schen der mstallierten Elektronik und externen i£J2- SSSSS xT" ^^^rweise auf einer ellk- 

chungs- oder Serviceeimichtungen soUte fur den FaEg- Sm lurch ^^ngsmeM. Die Obertragung 

halter moghchst unbemerkt geschehen. So kann z B bei ef- f T J" T Fahrzeu 8 installierten Sende-Empfan- 
ner eventuell notwendigen Programmanderung dner e ek . 40 KuSs^nf Inf °™ ati ° nen ZU einem ter -^schen 

tronischenKomponente des Kraftfahrzeugs eine Ruckrufak- £ .f" auf S ebauten Mobilfunknetz ubertragt. 

Hon vermieden werden. S me nucKrutak- Wenere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung gehen 

Es hat sich nun herausgestellt, daB diese Aufgabe mit ei- US tS,«S? d ? Bes K chreibun g ei "^ Ausfuhrungsbeispiels 
nem Verfahren der eingangs genannten Art gefost warden Ffe f i„ .T 80 ^ Abbildun g e " hervor. Es zejen: 

kann.dessenBesonderheitdarinbesteht.daBinregelmasT 45 m Il 1 sc A hematlscb vereinfachter DarsteUung die 
gen und .ndividuefi festlegbaren Zeitabstanden tffSS- C ^ und An0rdnun g der Datenubertragungseimich- 
ubertragung nut Hilfe von drahdosen Kommunikationseln- m, 0 ■ C 

nchtungen.d.einnaherZukunftzurOrundausstattungjed^s spie z'u^^r^h eme * Ablaufplans ein Ausfiihrungsbei- 
Fahizeugs gehoren werden, durchgefuhrt wird P ^ ^ ^"f hfuhmng des erfindungsgemaBen Verfahrens 

Unabhangig von den Service-Intervallen und ohne zu- SO ne, dr^T dUn * Wud g^dsatzlich durch Erweiterung ei- 
satzhchenZeiUufwandwkderfindungsgemaSinreKetaam Zn^ Kommun.kadonseinrichtung mit zusatzli- 

gen Zeitabstanden eine Datenubertrag^ung durchgeflhS^e trfl^T ^ ^^ung und Auswertung besdmm- 
m unterschiedlicher Weise und zu veLhieden J.gem Nut? TJ^t 7 banter Daten realisiert. Dies veranschaulicht 
zen ausgewettet werden kann. Dies geschieht unbemerkt rich., ^ J der f ^ mbo,lsch ein Kraftfahrzeug mit einer Ein- 
von dem Fahrer und fur ihn ohne zusatlfichen &hau^and 55 ^ I" Tp V beitTa S eD von ^ten daigestellt is,. 
Wahrend unkritischer Betriebszustande findet eirte Kommu-' miff ^ Uber einen Sender-Empfanger 
mkatton zwtschen den elektronischen Systemen des?Z- f B 1 ^7™*, ^ e ! ne Relaissta ^" dW», le 
zeugs und den externen Uberwachungseimichtungen Zt Sender F^r Z ^ ^ Zentrale ( 200 )- ^ 
denen das Fahrzeug durch die drahdose Kommunfkatio™ verbtnH^ ? !Tf ' (1> mt ei " en Zentralen (2) 
emnchtung - je nach Reafisierung der Erfindung - QbeS 60 Z " n , u S ° nUt * ZU send «den oder empfan- 

hne m,t Servicestellen, dem Werk, dem Fah^LhersteUer SS^" ^^^^^m. Dies dient zur genauen 
usw. vettunden wird (Werk = FahrzeughersteUer) Sni 7,? desSendens und Empfangens. Der Sender- 

D.e Datenubertragung geschieht grundsatzlich in beiden deTn^f" W ""If!^ bdieW «« Anzahl von verschie- 
Richtungen. Auf diese Weise konnen z. B Paramete^atee HW uTT™*? (3 ' 4 ' 5 ' • • • N> verbunden und kann mit 
oder kompiette Software-Programme in die « ? ro^H .k«~W«n. Die Steue^erate (3, 4 
Ojomk geladen werden, wenn die ein2elnen Stme g£L " J^:^ 5 " d ™« loschbaren^ und wiederprogrammieAa^en 
uber entsprechende Datenspeicher etc. verfugen. * foma^ni \ % ^ v ' ' Na) aus g eriiste ^ ^ denen sie In- 
Nach emem vorteilhaften Ausfiihmngsbeitpiel der Erfin- £Z ^hem^ Zusland J ewe i^ eines Teils des Fahr- 
zeugs speichern. Die gespeicberten informationen konnen 
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physikalische MeBgroBen oder auch gesamte Programman- 
weisungen fur die betrcffenden Bauteile sein. Wahrend un- 
kritischer Betriebszustande, also wenn auf den Datenbe- 
stand der Steuergerate nicht zuriickgegriffen werden muB 
und die Betriebssicherheit und fehlerfreie Funktionsweise 5 
nicht gefahrdet ist, konnen die Daten in den Steuergeraten 
(3, 4, 5, ... N) verandert werden. Dies umfaBt sowohl das 
Auslesen, aber auch das Einlesen neuer Daten. Ebenso wie 
der Sende-Empfanger (1) werden die Steuergerate (3, 4, 5, 
. . . N) elektronisch codiert,um eine eindeutige Adressierung io 
beim Datenaustausch zu gewahrleisten. 

Eine Moglichkeit des Sendens von Daten bei gleichzeiti- 
ger Gewahrleistung der Datensicherheit zeigtFig. 2. Mit ei- 
nem solchen Verfahren ist es moglich, bereits vorprogram- 
mierte Funktionen "freizuschalten" oder Verbesserungen in 15 
Form eines "on-line updates" einzufuhren. 

Die auf der linken Seite in Fig. 2 dargestellten Eiemente 
beschreiben den Ablaufplan einer Zentrale (200), die Daten 
in zum Sende-Empfanger (1), dargestellt rechts in Fig. 2, 
sendet. Im Programmschritt (P7) wahlt dazu die Zentrale 20 
(200) einen Empfanger anhand eines Verzeichnisses aus und 
fordert eine Sendung an. Der Sende-Empfanger (1) wartet in 
Bereitschaftsstellung auf die Anforderung der Sendung 
(Pll) und sendet bei erfolgter Ubermittlung eine Sendequit- 
tung (PI 2) an die Zentrale (200). Im Falle eines fehlerfreien 25 
Empfangs der Sendequittung (PI 2) wird in der Zentrale der 
Empfang bestatigt (P8) und die Zentrale (200) sendet die 
Botschaft oder die Daten, die mit einer zusatzliche Kennung 
fiir das Steuergerat (3, 4, 5, ... N) und mit einer Endmarkie- 
rung versehen sind (P9). Diese zusatzlichen Kennungen 30 
konnen in Form einer Checksumme ausgebildet sein. Der 
Sende-Empfanger (1) befindet sich nun in Empfangsbereit- 
schaft und speichert im zentralen Speicher (2) die Daten, bis 
die Endmarkierung ubermittelt wurde (PI 3). Daraufhin wird 
die Kennung vom Sende-Empfanger (1) berechnet (PI 4) 35 
und es erfolgt eine Meldung an die Zentrale (200). Im Falle 
einer nicht fehlerfrei erkannten Kennung wird der Zentrale 
(200) eine Negativmeldung ubermittelt (PI 6) und ein erneu- 
tes Senden der Daten angefordert. Im Falle einer richtigen 
Kennung wird ebenfalls eine Mitteilung an die Zentrale 40 
(200) gesendet und der fehlerfreie Empfang bestatigt (PI 6). 
Daraufhin selektiert der Sende-Empfanger (1) das fiir die 
ubertragenen Daten ausgewahlte Steuergerat (3, 4, 5, ... N) 
und ubermittelt diesem die Daten wahrend eines unkriti- 
schen Betriebszustands. 45 

Neben dem hier genauer dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel besteht selbstverstandlich auch die Moglichkeit der 
tJbermitdung von Daten vom der Sende-Empfanger (1) an 
die Zentrale (200). Dabei ist es z. B. moglich mittels der 
Sensoren, welche sich im Fahrzeug befinden, oder auch mit- 50 
tels der VerschieiBmodelle, die z. B. den Bremsbelagver- 
schleiB, Olwechselintervalle etc. errechnen. 

Es versteht sich von selbst, daB die dargestellte Prozedur 
nur eine von zahlreichen Verkniipfungen, Moglichkeiten zur 
Auswertung oder Signallaufplanen wiedergibt. Wichtig ist, 55 
daB aus den ubertragenen und ausgewerteten Informationen 
die geeigneten MaBnahmen zur Fehlererkennung, Fehlersi- 
gnalisierung und, wenn moglich Fehlerbehebung ausgelost 
werden. 

60 

Bezugszeichenliste 



1 Sende-Empfanger 

2 Zentraler Speicher 

3, 4, 5 , ... N Steuergerat 
3, 4, 5 , . . . N Speicher 
100 Relaisstation 
200 Zentrale 
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P7 Wahler, Empfanger an (Sende-Kennummer) 
P8 "Empfang bestatigt ?" 

P9 Sende Botschaft/Daten fur Gerate N mit Endmarkierung 
und Kontrolle 

P10 "Datenubertragung korrekt ?" 
Pll "Sendung angefordert ?" 
PI 2 Sende Quittung! 

PI 3 Empfange und speichere Botschaft/Daten bis zur End- 
markierung und bilde Kontrolldaten (checksum)! 
P14 Berechnete checksum identisch mit empfangener ? 
P15 Sende "i.O." 
P16 Sende "n.i.o." 

PI 7 Selektierc Steuergerat und lade Datensatz in unkriti- 
schem Betriebszustand 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Versorgen von Kraftfahrzeugen mit 
Daten, die zum Betrieb, zur "Qberwachung und/oder 
Wartung von Kraftfahrzeugen, insbesondere von gere- 
gelten Bremsanlagen und anderen KFZ-Regelungs- 
oder Steuerungssystemen, dienen, zum Austausch von 
Daten und/oder zum Abfragen, Andern, Aktualisieren 
von Daten dieser Art, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Datenubertragung zwischen dem Sende-Empfanger 
(1) in einem Fahrzeug und einer Zentrale (200) mit 
Hilfe von drahtlosen Dateniibertragungseinrichtungen 
durchgefuhrt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die ubertragenen Daten Oberwachungsdaten 
sind, die eine oder mehrere der folgenden Informatio- 
nen enthalten: 

- technische Diagnose oder Analyse des Brem- 
sensystems, des Fahrwerks, des elektrischen Sy- 
stems, eines oder mehrerer Fahrzeug-Regelungs- 
systeme, des Antriebsmotors, insbesondere Infor- 
mationen iiber 

- den Luftdruck der einzelnen Rader, 

- den Ol stand im Antriebsmotor, 

- die Bremsbelagstarke etc. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die ubertragenen Daten vollstandige Pro- 
gramme, Programmteile, Unterprogramme und/oder 
Parameter von Regelungsprogrammen enthalten oder 
zur Aktualisierung der installierten Programme fiihren. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Datenubertragung wahrend unkriti- 
scher Betriebszustande erfolgt. 

5. Verfahren nach einem oder mehreren der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die ubertragenen 
Daten Informationen iiber den VerschleiBzustand aus- 
gewahlter Teile des Fahrzeugs enthalten und zur Nach- 
kalibrierung oder Anpassung dieser Teile an den jewei- 
ligen Zustand ausgewertet werden. 

6. Verfahren nach einem oder mehreren der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB bekannte/ubliche 
Kommunikations- und/oder Navigationskanale zur Da- 
tenubertragung eingesetzt werden. 

7. Anordnung zur Durchfuhrung der Verfahren nach 
einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB diese einen oder mehrere Relais- 
stationen (100) als zusatzliche Datenubertragungsein- 
richtung und eine im Kraftfahrzeug installierten 
Schnittstelle umfaBt, iiber die der DatenfluB oder Da- 
tenaustausch stattfindet. 

8. Anordnung zur Durchfuhrung der Verfahren nach 
einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
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gekennzeichnet, daB diese Telle einer mobilen Tele- 
kommunikationseinrichtung als Datenubertragunes- 

Schnittstelle umfaBt, iiber die der DatenfluB oder Da- 
tenaustausch stattfindet 5 

tr A r^ U l g , DaCh Ans P™ ch 7 > da durch gekennzeich- 
net, daB die Relaisstationen (100) Sateliiten sind 
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